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O PROJECTO FEIERABEND
E A COMPRA DO FIAT G.91

19 PARTE

TGen Jose

Futu Col

Alferes José Nico em
Leipheim, em Dezembro
de 1965, junto a um
G.?21 R/3 alemao

Texto José Matos

Corriam os anos 60, quandoe Portugal comprou, na carta expressava agora o seu agrado por se ter en-

na Alemanha, um lote de aviées Fiat G.91 para
serem usados na guerra ultramarina. O proces-
so de aquisicdo seria conduzido com algum se-
cretismo sendo denominado de projecto Feiera-
bend pelas entidades alemas. Os avides seriam
vendidos com base no principio da ajuda reci-
proca entre parceiros da NATO e para fins de-
fensivos nesse ambito, mas o seu verdadeiro
destino seria Africa.

o comego de Agosto de 1965, Salazar rece-
bia em Lisboq, no forte de Santo Anténio do
Estoril, onde passava férias, o Secretdrio de
Estado alemdo dos Negécios Estrangeiros, Rolf Lahr,
que era portador de uma carta do chanceler Erhard,
que resolvia um diferendo que se arrastava hd vérios
meses entre Portugal, a Republica Federal da Alema-

contrado “uma resolugdo satisfatdria para as duas par-
tes envolvidas”.! A solucGo encontrada passava pela
possibilidade de Portugal comprar outro tipo de avido
de combate. Esta possibilidade iria conduzir a compra
de 40 avides Fiat G.91 R/4 para serem usados na guer-
ra de Africa.

A intengo do chanceler era continuar a apoiar Por-
tugal, mas depois do problema canadiano, Erhard
achava que futuros fornecimentos de armas tinham
que reger-se por uma nova cldausula: “as armas e apa-
relhos que a Repuiblica Federal da Alemanha venderd
ou cederd a Portugal dentro do espirito de reciprocida-
de do Acordo de 15 de Janeiro 1960 serGo utilizados
unicamente em Portugal para fins de defesa no quadro
do Tratado do Atlantico Norte”. A justificagdo para tal
cldusula era, nas palavras do chanceler, motivada pelas
dificuldades que a RFA tinha em tomar atitudes que

1 Carta do Chanceler Ludwig  nha (RFA) e o Canadd. O diferendo dizia respeito @ pudessem ser interpretadas como favordveis a Portu-
Erhard para Oliveira Salazar, 2
de Agosto de 1965 —
Politisches Archiv des
Auswdrtigen Amts (PA-AA),

B 02, 151.

venda a Portugal de avides F-86 Sabre Mk.6 ao servi-
co da Luftwaffe que tinha sido vetada pelo Canadd,

gal, porque poderiam “ter consequéncias nefastas”
para a politica externa alemé e em Ultima instdncia
um veto que tinha gerado um problema diplomdtico  para a questdo da reunificag@o alemd, onde o chan-

complicado para o governo do chanceler Erhard que  celer precisava de todo o apoio “de amigos e aliados”.
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Fiat G.91 R/ |

da Forga Aérea ltaliana

2 Oficio da Embaixada de
Franga em Lisboa, 18 de
Agosto de 1965 - Archive du
Ministére des Affaires Ftrangé-
res, Eurcpe/Portugal (1944-
1971} / Volume 108.

3 Richard J. Caruana, Fiot
G.91 - Warpuint Series n.°48.
Warpaint Books Ltd,

2004.p. 10

No mesmo sentido se pronunciou Lahr que explicou a
Salazar e ao Ministro dos Negdcios Estrangeiros, Franco
Nogueira, que a RFA estava a ter problemas com pai-
ses do bloco afro-asidtico, que ameagavam reconhecer
a Republica Demacrdtica Alema, caso Bona continuas-
se com a sua politica de apoio militar a Portugal.2 E
6bvio que ndo era intengdo da RFA suspender esse
apoio, mas ser apenas mais prudente em futuros for-
necimentos, uma posigio compreendida pelos gover-
nantes portugueses.

Um més depois da visita de Lahr, as Forgas Arma-

das Alemas fornecem a Portugal uma lista dos avides
que poderiam substituir o Sabre Mk.6. A opcdo portu-
guesa recai sobre 0 G.91 R/4, uma versao do Fiat que
a Alemanha tinha comprado no final de 1961 depois
da Grécia e da Turquia o terem recusado. Vdrias ver-
sdes do G.91 tinham sido produzidas pela Fiat/Aerita-
lia para a Forga Aérea ltaliana (versdes R/1; R/1A;
R/1B) e também pelo consércio aleméo Flugzeug-
Union Siid — um consorcio liderada pela Dornier, mas
com a colaboragdo da Messerschmitt e da Heinkel -
(versdo R/3). A versdo R/4 tinha sido produzida direc-
tamente pela Fiat/Aeritalia e destinava-se a Grécia e
Turquia.3 O G.91 R/4 era praticamente semelhante
ao R/1 da Forca Aérea ltaliana, tendo apenas a dife-
renga de ter mais dois pontes de fixagdo nas asas
para levar armamento e de usar os mesmos aviénicos
que a versao R/3.4 Dois R/4 chegaram mesmo a rece-
ber as insignias da Forga Aérea Helénicad e a Fiat deu
na base de Larissa um curso de formagéo para pile-
tos e técnicos®, mas a Grécia decidiu ndo receber o
G.91 e a Turquia optou pela mesma deciséo. Como
consequéncia, os 50 avides produzidos foram para a
Alemanha para a base de treino de caga em Firsten-
feldbruck, perto de Munigue. O avi@o tinha pouco in-
teresse para a linha da frente, pois embora tivesse a
mesma capacidade de armamento que o R/3 usado
pela Luftwaffe, o seu poder de fogo (quatro metralha-

um parecer sobre o aparelho, tendo sido o pedido en-
caminhado para o major Gomes do Amaral que em
1965 era o chefe da Reparticdo de Operacées do
Estado-Maior da Forga Aérea. Este oficial prestou ser-
vigo na Guiné com o F-86F Sabre durante alguns me-
ses e tinha uma opinido negativa quanto ao uso do
Sabre em operagdes de contra-guerrilha. O que Por-
tugal precisava em Africa era de um avido de apoio
tactico, robusto, de grande versatilidade e capaz de
operar em territorios sem grandes infra-estruturas de
apoio. Com base em documentacdo técnica forneci-
da pela DSM, Gomes do Amaral analisa as caracte-
risticas do avido italiano e conclui que o Fiat é ade-
quado para operagdes tacticas em Africa. O parecer
é verbal, mas, depois de contactar com o avifio, es-
creverd mais tarde um artigo para a revista da Forca
Aérea — Mais Alto, em que explica de forma mais de-
talhada as razées do Fiat ser uma boa escolha.? O
G.91 tinha boa manobrabilidade a baixa altitude,
podia operar em pistas semipreparadas, inclusive pis-
tas de relva, devido ao seu reduzido peso, a configu-
ragdo especial do trem de aterragem e ao uso de
pneus de piso largo e baixa pressdo, podia também
aterrar em curtas distdncias gracas ao pdra-quedas
de travagem, era um avido de manutengdo simples
com um motor figvel e uma simplicidade na grande
maioria dos seus sistemas, tinha um sistema de nave-
gagao auto-suficiente, que permitia actuar sem ne-
cessidade de qualquer ajuda-radio ou radar em terra,
era blindado nos pontos mais sensiveis, principalmen-
te depdsitos de combustivel e cabine de pilotagem e
era compativel com todo o armamento da Forca Aé-
rea. Podia ser equipado também com cdmaras foto-
grdficas no nariz, muito Gteis para missdes de reco-
nhecimento.

Entre 6 e 8 de Outubro de 1965 decorrem em Lis-
boa, na Comissdo Mista Luso Alemd (CMLA), conver-
sacdes para a celebracdo de um contrato de compra
e venda. A proposta alema é de 40 avides por 17.5
milhées de marcos alemaes (DM), com oferta de so-
bressalentes, equipamento de apoio em terra, 10 mo-
tores de reserva e uma inspecgdo especial aos avides,
o que nas contas do chefe da delegagdo alema, o pré-
prio Secretdrio de Estado da Defesa, Werner Knieper,
era um prego muito baixo por todo o conjunto. Du-
rante as reunides, o governante alemdo chega mes-
mo a avangar com uma estimativa de custo dos equi-
pamentos em questdo.

EQUIPAMENTO CUSTO ESTIMADO

4 Giorgio Apostolo, The Fiat | (NOVO)
G.97 - A"'C"’f“ P’Oﬁ’e. ”O? 19. doras de 12.7 mm) era fraco quando comparado com 40 avides Fiat G291 R/4 58.000.000 DM
Profile publications, doi hé de 30 do R/3. Send . i
1966, p. 10 5 dois canhdes de mm do . Sendo assim, a . 2 500.000 DM
5 Caruang, p. 23 Alemanha ndo teria qualquer problema em vendé-lo Equipamento de apalo e terfa
10
& Apostolo, p a Portugal. + sobressalentes 4.400.000 DM
7 Orando Gomes do Amaral, No seguimento da proposta alemd, é pedido a Di- [
Fiat G.91. Revista Mais Alto n® 9 prop +€Pp Inspeccdo aos avides 500.000 DM |
83, Margo de 1966, p. 6.7, Tecgdo do Servico de Material (DSM) da Forga Aérea Total 65.400.000 DM
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“Se ndo tivesse a certeza absoluta do apoio do meu
ministro creio que na@o seria possivel justificar um pre-
o tdo baixo perante as outras autoridades do gover-
no”, comentard Werner Knieper durante as negocia-
goes.8 A proposta era semelhante a feita para os F-86
canadianos, embora o prego dos Sabre fosse mais
baixo (14.4 milhdes de marcos), mas a delegacdo por-
tuguesa considerava o Fiat mais recente e com maior
potencial de utilizagdo, além da vantagem dos sobres-
salentes para as primeiras mil horas de voo, que no
caso do Sabre teriam de ser negociados ¢ parte.

Durante as conversa¢ées é também definido o ca-
lenddrio de entrega dos 40 avides comprometendo-se
o representante alemdo a fazer todos os esforcos para
entregar os avides dentro do prazo previsto.

MES

N° DE APARELHOS
Novembro 4

Dezembro

Janeiro

4
6
Fevereiro 6
Marco 6
Abril 6
Maio 6

2

Uma das questdes que preocupa os representantes -

portugueses durante as negociacdes é a questdo dos
sobressalentes para além das primeiras mil horas de
voo. A esse respeito, o chefe da delegagdo portugue-
sa, o Vice-Almirante Sousa Uva, interroga Werner Knie-
per em relagdo aos sobressalentes, comuns aos dois
tipos de avides R/3 e R/4, "que nés viremos a ter
necessidade de futuro, uma vez esgotadas as mil ho-
ras de voo, poderemos contar com o recurso directo
os forgas armadas alemas (...)?* A questdo tinha ob-
viamente razdo de ser, pois deixando a Luftwaffe de
operar com o modelo R/4, deixaria de ter em stock
pegas para este modelo. Em resposta, o governante
alemdo refere que além do material em stock serd
sempre possivel recorrer a industria alemd, que tem
capacidade de produzir sobressalentes para este mo-
delo do Fiat. E assim elaborado um projecto de con-
trato para ser assinado em Margo de 1966, durante
uma visita do ministro aleméo da defesa.

O documento comega lago por definir, no primeiro
ponto, gue a Republica Federal vende a Portugal, além
dos 40 avides, equipamento de terra e ensaio, 10 mo-
tores de reserva e sobressalentes para o 1° e 2° esca-
ldo para mil horas de voo, além de outros indicados
numa lista enviada para Lisboa em Dezembro de
1965. Refere igualmente que a Alemanha ndo da
quaisquer garantias pelo material, embora esteja todo
operacional e esteja prevista uma inspecgdo especial
antes dos avides partirem. O projecto de contrato esti-
pula também que a Alemanha dard todo o apoio ad-

ministrativo para a aquisigdo de sobressalentes, além
de instrugao aos pilotos e técnicos e que os locais de
enfrega dos avides serdo a WSLw 50, em Furstenfeld-
bruck (nove avides) e 0 LwPkRgt | em Erding (31 avides).
O documento determina também que “a partir da en-
trega, Portugal serd detentor dos avies (...) e o nico
responsavel por prejuizos o terceiros que possam re-
suttar da utilizagdo dos avides”. Quanto ao pagamen-
to, é definido que o mesmo serd feito em quatro tran-
ches, as duas primeiras de trés milhées de marcos cada

uma, uma terceira de 4,5 milhées de marcos e final-
mente uma quarta de 7 milhdes de marcos, sendo o
Ultimo montante compensado “com créditos portu-
gueses resultantes de fornecimentos de compensagédo
as Forcas Armadas Alemas”?.

MISSAO A LEIPHEIM

Com os primeiros avides prestes a chegar, o Vice-
~Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea (VCEMFA),
General Ponte Rodrigues, nomeia a lista do pessoal a
enviar a Alemanha para a adaptagéo ao avido, sendo
esta aprovada pelo Chefe do Estado-Maior (CEMFA),
General Corte Real, por despacho de 28 de Outubro
de 1965. Na lista constam nove pilotos (seis oficiais e
trés sargentos) e um grupo técnico com 20 elementos
(quatro oficiais e 16 sargentos).!0 A lista dos pilotos
convocados é a seguinte:
Maij. piLav Orlando José Saraiva Gomes do Amaral
Maj. PiLav Armando Augusto dos Santos Moreira
Ten. piLay Fernando de Sousa Moutinho
Ten. piLay Egidio Avelino Lopes
Ten. PiLav José Luis Lopo Tuna
Alf. PiLAV José Francisco Fernandes Nico
SA|. PIL Anténio Higinio Paula da Mota Cardoso
SA]. PIL Antdnio Godinho Ferreira
1Sar. pIL Fernandes Esteves Guerra

O chefe da missdo ¢ o Major Orlando Gomes do

Alferes Nico com
instrutores alemdes
junto a um Fiat T/2

8 Informagdo da Delegagao
Portuguesa & Comisséo Mista
Luso Alemd para o Ministro
da Defesa Nacional. Assunto:
Contrato de compra de 40
avides G.21, 29 de Junho de
1966, p. 4, ADN/F4/25/57/19.
9 Contrato de campra de 40
avides G.91 R-4 e equipamen-
to, 16 de Fevereiro de 1966,
ADN/F4/25/57/19.

10 Estado-Maior da Forga

Aéreqg, 3° Reparticdic. Assunto:

Projecto Feierabend, 29 de
Outubro de 1965,
ADN/F4/25/57/19.

11 Estado-Maior da Forga
Aérea, 3° Reparticdo.
Relatério da missdo &
Alemanha relativa go Projecto
Feierabend, 17 de Margo de
1966, ADN/F4/25/57/19.
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Alguns dos pilotos
portugueses em
Colénia, antes de
seguirem para
Leipheim

11 Estado-Maior da Forca
Aérea, 3% Reparticdo.
Relatorio da missGo a

Alemanha relativa ao Projecto
Feierabend, 17 de Mar¢o de
1966, ADN/F4/25/57/19.

12 Informagéo prestada ao
autor pelo coronel Gomes

do Amaral

13 IRAN - Inspection and

Repair As Necessary

Amaral que fard depois um relatdrio detalhado da esta-
dia na Alemanha.!! No documento, Gomes do Ama-
ral relata além dos objectivos da missdo, as dificulda-
des encontradas e as possibilidades do avido. A partida
ocorre a 12 de Novembro, uma sexta-feira, num DC-6
da Forga Aéreaq, que aterra em Colénia, onde o grupo
passa o fim-de-semana. S6 na segunda-feira seguin-
te é que voam num Noratlas da Luftwaffe para a base
de Leipheim, a sul de Colénia. No entanto, o envio dos
portugueses para Leipheim ¢ estranho, pois a insfru-
¢do no Fiat era da responsabilidade da base de Frs-
tenfeldbruck, perto de Munique. Mas, provavelmente,
por razdes politicas e de algum secretismo, a instru-
¢Go é dada em Leipheim, o que provoca problemas
de diversa ordem aos militares portugueses, como con-
tard mais tarde o Major Gomes do Amaral. Na verda-
de, tanto em Furstenfeldbruck como em Leipheim, os
comandos das bases sé tomam conhecimento que vao
receber os portugueses dois dias antes da chegada e,
por isso, “ndo tinham nada organizado para iniciar a
instrucdo”. Chegam mesmo a pensar que vdo receber
pilotos negros de Angola com pouca ou nenhuma ex-
periéncia em avides. Acaba por ser a delegagéo portu-
guesa a elaborar o esbogo de um plano de instrugdo,
que é aceite pelos alemées.

A operagdo do G.91 é totalmente desconhecida pa-
ra os portugueses, mas com a experiéncia acumulada
na utilizagdo do F-86F Sabre, pilotos e pessoal da ma-
nutencdo das vdrias dreas vao assimilando o novo
avido. Os pilotos fazem entre quatro a oito horas de
voo, um numero suficiente, “dada a experiéncia de
que j& eram possuidores”. Os mecdnicos de material
aéreo ficam habilitados para fazer “toda o manuten-
cdo de 19 e 2° linha, o mesmo acontecendo com os
mecdnicos de instrumentos e electricistas”. Quanto
aos mecdnicos de armamento, a instrugdo incide prin-
cipalmente sobre a cadeira de ejecgao Martin-Baker,
uma vez que o armamento é semelhante ao jd usado
em Portugal. Em relag@o ao equipamento de navega-
¢do do avido {PHI e radar Doppler), os especialistas
de electrénica acabardo por ser os Unicos a ndo rece-
ber toda a instrucdo necessdria para fazer a manuten-
cdo de base, pois na "Forga Aérea Alemd, a manuten-
¢do destes equipamentos ao nivel base limita-se ao
teste e substituicGo de componentes”. Sendo assim,
nao tinham muita para aprender em Leipheim, tendo
regressado a Portugal mais cedo.

Gomes do Amaral é o primeiro a voar num avido de
instrugdo bilugar (G.91T) e a primeira impressdo que
colhe é negativa, pois apercebe-se facilmente de que
o avido é instdvel em termos de manobrabilidade, de-
vido ao facto de ser mais longo que a versdo monolu-
gar, apesar de ter a mesma superficie alar e 0 mesmo
motor, 0 que o torna instavel. S6 depois de voar no
monolugar é que fica agradado com a manobrabili-

dode do Fiat. Chega mesmo a estar pronto para ser o

primeiro pilote portugués a voar num G.91 monolugar,

mas no dia do voo, ao entrar para o avido, toca inad-
vertidamente em algum componente da cadeira ejec-
tora que deixa o para-quedas solto, ficando assim im-
pedido de voar. Acaba por ser o Tenente Moutinho, que
estava em espera na pista, a ter ¢ honra de ser o pri-
meiro portugués a voar num G.91 monolugar.'2
Entretanto, dois engenheiros aeronduticos que fa-
ziam parte da equipa técnica deslocam-se a Firsten-
feldbruck, onde estavam os avides a ser testados depois
da inspeccdo especial a que tinham sido submetidos
e também a Whan, onde se processava administrati-
vamente todo "o fornecimento de avides, motores, so-

1

bressalentes e material de apoio,” a Diepholz, onde
seriam entregues todos os sobressalentes e equipa-
mentos auxiliares e ainda & fdbrica da Dornier em Mu-
nique. Em Furstenfeldbruck conseguem saber que os
avides “vém com 600 horas ou dois anos para opera-
ram sem IRAN'3 e equipados com motores novos e
cadeira de ejeccdo Martin-Baker do ultimo modelo”.
Descobrem ainda que “estiveram nove meses para-
dos, devido a falta de pessoal na Forca Aérea Alema,
mas devidamente acondicionados.” "

NA SEGUNDA PARTE:

* A chegada dos primeiros aviées;
+ O Fiat no imprensa;

* O problema dos sobressalentes;
* Faltam motores.
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